
锚泊船“躺平”桥边？小心一觉醒来撞大桥！

安全隐患

北塘水域内有中央大道桥与永定新河特大桥两座桥梁，

天津东疆海事局执法人员对该水域开展巡查：目前，有六艘

船舶停泊于两座桥梁之间，另有九艘船舶位于永定新河特大

桥下游水域。这些船舶多为工程船舶，且多数证书已过期，

停靠时间较长。此外，船舶普遍存在船况不佳、设备长期缺

乏维护、船员履职能力不足等问题。

隐患分析

长期停航的船舶锚泊在桥梁附近犹如在交通要道旁聚

集了诸多“不稳定因素”，潜藏着很大的风险：

1.锚泊船与桥梁碰撞风险



桥区水流复杂，抛锚、起锚作业难度加大，易引发锚链

缠绕或断裂，船舶难以保持稳定锚泊。涡流、紊流及“桥墩

效应”会显著削弱锚的抓力，夏季泄洪期，下游水域流量增

加、流速加快，易导致锚的抓力不足而发生走锚。冬季海面

结冰，上游防潮闸放水时会裹挟大量浮冰冲向下游，增加船

舶承受的额外载荷和水流阻力，从而引发走锚。一旦走锚，

船舶会失控漂移，极易发生船舶碰撞桥梁事故。

2.锚泊船与航行船碰撞风险

北塘水域的桥梁是重要的交通枢纽，该区域通航船舶种



类较多，包括旅游客船、游艇、商船等，桥区往来船舶交通

流密集，长期锚泊的船舶因位置固定、机动受限，与频繁过

往的动态船舶发生碰撞的风险显著增加。而桥梁照明灯光也

会遮蔽锚泊船的必要号灯，使得过往船舶无法及时识别锚泊

船的位置和状态，增加双方碰撞概率。

3.锚泊船应急能力薄弱

由于长期处于停工停产的锚泊状态，船舶在日常的保养

与维护上投入不足，消防系统、救生设备等关键应急设施性

能下降，船舶自身应对突发事故的能力大幅削弱，一旦遭遇

火灾等险情，难以组织有效的自救与处置，安全隐患风险高、

控制难。

4.船员操纵与应急能力不足

桥区水域狭窄、安全间距往往不足，尤其在大风、大雾

等恶劣天气下会显著降低能见度和船舶操纵性。部分锚泊船

值班人员缺乏在急流或险情下的应急操纵能力和充分准备，

进一步增加了船舶失控碰撞桥墩的可能性。

预防措施

1.进港备案管理。长期停泊船舶进港前须提交停航申请，

按规定报备停航时间、在船船员、负责人等信息。新进停航

船舶要进行资料收集，内容包括船舶证书、停航原因、拟停

泊地点、安全与防污染管理制度及应急处置方案等；对现已

停航的船舶，则尽可能全面地补充收集相关资料，并拍摄船

舶外观照片，完善停航船舶备案信息。

2.强化日常巡检。开展无人机巡航，充分发挥“空中之



眼”的动态监管作用，实时掌握辖区内锚泊船的整体情况。

加强现场登轮检查和船舶现场监督，全面掌握船舶的消防、

救生、通信等设备状况，重点检查锚泊设备、锚机、锚链的

维护保养情况，做好记录，确保对每艘船舶的实际状态心中

有数。

3.定期组织宣贯会议。2025 年，东疆海事局已两次召开

锚泊船安全宣贯会，向管理相对人宣传长期停航船舶的最新

管理规定，进行安全提示，交流船舶安全状况，协助解决船

舶在长期停航期间遇到的困难。针对长期停泊在桥区水域的

船舶，共同研究移泊方案，积极推动船舶困境的化解。



4.建立锚泊船联络群组。通过工作群及时转发大风等预

警信息，提醒船上人员加强值守，做好锚缆加固，密切关注

船位动态。定期提醒船舶负责人对船舶安全技术条件、设备

设施及管理情况开展自查，督促隐患整改落实到位。定期组

织船员开展各项应急演练，提升协同应急能力。

5.规范复航前检查。船舶复航前应提前通知并提交复航

申请表，同时对船舶进行全面自查，重点维修长期未使用的

设备。海事执法人员应对申请复航船舶进行一次船舶安全检

查，对关键设备状况、船员适任能力以及消防、救生等设备

逐一进行测试，及时排查隐患，确保船舶具备安全航行条件。


